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Lojistik



2026 yılının ikinci çeyreğinde küresel lojistik görünümünü belirleyen unsurlar, başta Orta Doğu’da olmak
üzere artan jeopolitik gerilimler ve Hürmüz Boğazı'ndaki trafik aksamaları olmuştur. Yılın ilk çeyreğinde 250
seviyesine ulaşan Jeopolitik Belirsizlik Endeksi, ikinci çeyrekte ABD-İran ateşkes müzakerelerinden sonuç
alınamaması ve çatışmaların ara ara devam etmesi nedeniyle yüksek seviyelerini korumuştur. Kalıcı ateşkesin
sağlanamamış olması endeksi yüksek tutmaya devam etmektedir.

Söz konusu jeopolitik riskler, Hürmüz Boğazı’nda aksayan deniz ticareti ve yüksek enerji fiyatları küresel
görünüm üzerindeki aşağı yönlü riskleri destekleyerek büyüme beklentilerini baskılamaktadır. Tedarik
zincirlerinin güvenli limanlara kayması (friend-shoring) ve korumacılık önlemleri 2026 yılında dünya ticaret
hacmini baskılarken, ilk çeyrekteki jeopolitik gerilimlerin ve lojistik aksamaların devam etmesine karşın
piyasaların duruma uyum sağlamasıyla IMF, Dünya Ekonomik Görünüm raporunun Temmuz 2026
güncellemesinde, küresel mal ve hizmet ticareti hacmi büyüme tahminini Nisan tahminine göre %0,7 puan
iyileştirilerek 2026 için %3,5 seviyesine revize etmiştir. Bununla birlikte Temmuz ayında jeopolitik gerilimlerin
yeniden artması ticaret hacminin büyümesi üzerinde baskı oluşturmaktadır.

Uygulanan sıkı para politikası ve iç talepteki yavaşlamanın yanı sıra Mayıs ayındaki bayram tatili nedeniyle
azalan iş günü sayısı, düşen işlem hacmi ve yavaşlayan gümrük süreçleri sonucunda, 2023 yılındaki yüksek
ithalat artış ivmesi 2026 yılının ikinci çeyreğinde tek haneli seviyelere gerilemiştir. Söz konusu bayram tatili
kaynaklı takvim kayıplarına rağmen ihracat iklimindeki toparlanmanın desteği ile ikinci çeyrekte ihracat
artışını sürdüren Türkiye, yaklaşık 930 milyon USD tutarındaki net yük taşımacılığı gelirine ulaşarak küresel
lojistik sektöründeki konumunu pekiştirmiştir.
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Yılın ikinci çeyreğinde yurt içi taşımacılık sektörünün reel ciro endeksi %3,0 daralırken; bu gerilemede
denizyolu (%13,7), depolama (%4,4) ve karayolu (%3) cirolarındaki düşüş etkili olmuş, havayolu endeksinde
%0,2 oranında cüzi artış gözlenmiştir. Sektör genelindeki görünüm büyük ölçüde dış ticaretteki miktar
daralmalarından kaynaklanmıştır. Zayıflayan iç talebin de etkisiyle ithalat miktar endeksi yıllık bazda %9,8
gerilemiş, jeopolitik gerilimlerle artan navlun fiyatları denizyolu taşımacılığını ve depolama faaliyetlerini
olumsuz etkileyerek sektör cirolarını aşağı çekmiştir.

Ödemeler dengesi verileri, taşımacılık gelirlerindeki olumlu görünümün ikinci çeyrekte ivme kazandığını
göstermektedir. 2026 yılının ikinci çeyreğinde yolcu kalemi hariç net taşımacılık geliri 929 milyon USD
seviyesinde gerçekleşmiştir. Ocak-Haziran döneminde yolcu hariç taşımacılık gelirlerinin %3,93 artması,
giderlerin ise %4,98 gerilemesi net taşımacılık dengesinin cari dengeye sağladığı katkıyı belirgin şekilde
artırmıştır.

Baltık Kuru Yük Endeksi
(ortalama, yıllık % değişim)

2025 -3,7

2026 Ç1 75,0

2026 Ç2 87,5

İhracat Miktar Endeksi
(yıllık % değişim)

2025 -4,3

2026 Ç1 -14,3

2026 Ç2 -5,3

İthalat Miktar Endeksi
(yıllık % değişim)

2025 3,1

2026 Ç1 -1,6

2026 Ç2 -9,8

Taşımacılık İhracatı*
(net, milyon USD)

2025 1.047

2026 Ç1 171

2026 Ç2 929

(*) Ödemeler Dengesi verilerine göre taşımacılık gelirlerindeki navlun ve diğer kalemindeki gelirler esas alınarak hesaplanmıştır. 
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Temel Göstergeler

Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı’nın Temmuz 2026 tarihli Kurumsal Mali Durum ve Beklentiler Raporu’na göre
2026 yılına ilişkin 150 milyar TL’lik yatırım ödeneğinin Ocak-Haziran döneminde 41,5 milyar TL’lik kısmı
harcanmıştır. Sektörel dağılıma bakıldığında 26,8 milyar TL ile en büyük payı demir yolu yatırımları alırken, kent
içi ulaşım projeleri 11,5 milyar TL, deniz yolu ise 1,1 milyar TL harcama ile öne çıkan diğer alanlar olmuştur.
Bütçe kullanım oranında ise 376 milyon TL'lik yıllık ödeneğin %72,7'sinin (273,5 milyon TL) gerçekleştiği
haberleşme sektörü ilk sırada yer almıştır.
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Ç2 Ç3 Ç4 Ç1 Ç2 Nisan Mayıs Haziran

Baltık Kuru Yük Endeksi (ortalama, yıll ık  % 

değişim)
-21,1 5,8 49,5 75,0 87,5 79,2 127,1 64,6

İhracat Miktar Endeksi (yıl l ık  % değişim) -0,9 -0,6 -5,6 -13,6 -5,3 7,8 -19,6 -1,9

İthalat Miktar Endeksi (yıl l ık  % değişim) 6,8 1,5 3,3 -0,7 -9,8 -8,0 -22,4 1,1

İhracat İklimi Endeksi (düzey) 50,9 51,6 52,1 51,5 50,3 50,2 50,3 50,4

Taşımacılık  İhracat Geliri (net, milyon USD) 120 447 316 171 3769 3300 3762 4246

Kara Yolu Taşımacılığı Ciro (reel, y ıl l ık  % değişim) 1,0 -0,6 -1,1 -6,2 -8,3 3,0 -16,2 4,9

Deniz Yolu Taşımacılığı Ciro (reel, y ıl l ık  % 

değişim)
-7,0 -11,6 -3,5 -20,1 -18,0 -12,3 -17,3 -11,3

Hava Yolu Taşımacılığı Ciro (reel, y ıl l ık  % 

değişim)
-0,7 -0,4 6,7 7,1 5,3 -3,9 1,5 2,8

Depolama Ciro (reel, y ıl l ık  % değişim) 3,7 -0,2 -0,4 -7,8 -10,2 -5,3 -15,0 7,1

Sektörel Kredilerdeki Payı (%) 6,9 7,0 6,8 6,6 6,6 6,6 6,6 6,4

Takipteki Krediler Oranı (%) 0,9 1,0 1,0 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1

2025 2026

Devlet Hava Meydanları İşletmesi Genel Müdürlüğü’nün öncü verilerine göre, 2026 yılının Ocak-Temmuz
döneminde havalimanlarında taşınan toplam yük yıllık %2,5 artışla, 543 bin tonu iç hatlarda, yaklaşık 2,5
milyon tonu ise dış hatlarda olmak üzere toplam 3 milyon ton düzeyinde gerçekleşmiş, dış hatların toplam
yük trafiği içindeki payı %82,1 olmuştur. İstanbul Havalimanı, 2,06 milyon tonluk yük trafiğiyle Türkiye
genelindeki toplam hacmin %68,1’ini üstlenerek yerini korumuştur.

İlk çeyrekte ivmenin sınırlı kaldığı liman faaliyetlerinde yurt içi limanlarda elleçlenen yük miktarı yılın ikinci
çeyreğinde yıllık bazda %3,5, konteyner miktarı ise %2,1 artmıştır. Ocak-Temmuz dönemine bakıldığında Orta
Doğu’daki gerilimlerin etkisiyle küresel dış ticaretin baskılanması sonucu elleçlenen toplam yük miktarı yıllık
bazda sınırlı (%1,1) artışla 326,2 milyon tona ulaştığı görülmektedir. Bu dönemde kabotaj %16,7 (45,4 milyon
ton), transit taşımalar %5,7 (2,3 milyon ton) artmış, dış ticaret yük miktarı ise %2,1 (5,3 milyon ton)
gerileyerek 238,4 milyon ton seviyesinde gerçekleşmiştir.

Basında yer alan haberlere göre Çin, küresel lojistik krizlerine karşın Arktik Okyanusu üzerinden Asya-Avrupa
taşımacılık sürelerini 40 günden 20 gün seviyelerine indirecek alternatif "Buzdan İpek Yolu" rotasında ilk seferi
Ağustos itibarıyla gerçekleştirmiş olup; zorlu iklim şartları ve operasyonel risklere rağmen düzenli seferler
başlatmayı planlamaktadır
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YASAL UYARI

Bu rapor Bankamız uzmanları tarafından güvenilir olduğuna inanılan kamuya açık kaynaklardan elde edilen bilgiler kullanılmak suretiyle, sadece
bilgilendirme amacıyla hazırlanmıştır ve hiçbir şekilde finansal enstrümanların alım veya satımı konusunda tavsiye veya finansal danışmanlık hizmeti
sağlanması olarak yorumlanmamalıdır. Bu raporda yer verilen görüş ve değerlendirmeler, hiçbir şekilde Türkiye İş Bankası A.Ş.’nin kurumsal yaklaşımını
yansıtmamakta olup, raporu kaleme alan uzmanların kişisel görüş ve değerlendirmeleridir. Türkiye İş Bankası A.Ş. bu raporda yer alan bilgi, görüş ve
değerlendirmelerin doğru, değişmez ve eksiksiz olması konusunda herhangi bir şekilde garanti vermemektedir. Türkiye İş Bankası A.Ş. bu raporda yer alan
bilgilerde herhangi bir bildirimde bulunmaksızın değişiklik yapma hakkına sahiptir. Bu rapor ve içindeki bilgilerin kullanılması nedeniyle doğrudan veya
dolaylı olarak oluşacak zararlardan Türkiye İş Bankası A.Ş. hiçbir şekilde sorumluluk kabul etmemektedir.

İşbu rapor üzerinde Bankamızın telif hakkı olup, Bankamızın yazılı izni alınmaksızın herhangi bir kişi tarafından, herhangi bir amaçla, kısmen veya tamamen
çoğaltılamaz, dağıtılamaz veya yayımlanamaz. Tüm haklarımız saklıdır.

Alper Gürler
BölümMüdürü

alper.gurler@isbank.com.tr

Seda Aydın Güleç
BirimMüdürü

seda.gulec@isbank.com.tr

İktisadi Araştırmalar Bölümü

E. Büşra Take
Müdür Yardımcısı

Busra.take@isbank.com.tr

Oğulcan Delil
Uzman Yardımcısı

ogulcan.delil@isbank.com.tr
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