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(*) Ödemeler Dengesi verilerine göre taşımacılık gelirlerindeki navlun ve diğer kalemindeki gelirler esas alınarak hesaplanmıştır.  

İthalat Miktar Endeksi 
(yıllık % değişim) 

2025 3,1 

2025 Ç3 1,5 

2025 Ç4 3,3 

Baltık Kuru Yük Endeksi 
(ortalama, yıllık % değişim) 

2025 -3,7 

2025 Ç3 5,8 

2025 Ç4 49,5 

Taşımacılık İhracatı* 
(net, milyon USD) 

2025 1.047 

2025 Ç3 447 

2025 Ç4 316 

İhracat Miktar Endeksi 
(yıllık % değişim) 

2025 -4,3 

2025 Ç3 -0,6 

2025 Ç4 -5,6 

Yılın son çeyreğinde yurt içi taşımacılık sektörünün reel cirolarında alt sektörler bazında belirgin bir ayrışma 
gözlemlenmiştir. Bu dönemde taşımacılık ana endeksi yıllık bazda %1,1 oranında sınırlı bir artış kaydetmiştir. Söz 
konusu büyüme büyük ölçüde hava yolu taşımacılığında yaşanan %6,7’lik güçlü yükselişten kaynaklanırken, kara 
ve su yolu taşımacılığının reel ciroları sırasıyla %1,1 ve %3,5 oranında daralmıştır. İlgili dönemde ihraç 
pazarlarındaki genel yavaşlama ve artan fiyat rekabetinin baskısıyla, ihracat miktar endeksi yıllık bazda %5,6 
gerileyerek düşüş eğilimini üst üste üçüncü çeyreğe taşımıştır. Buna karşılık, ithalat miktar endeksinin ise aynı 
dönemde %3,3 oranında artarak yükseliş trendini beşinci çeyreğe taşıması dikkat çekmiştir. 

Ödemeler dengesi verilerine göre 2025 yılında yolcu kalemi hariç net taşımacılık gelirleri navlun giderlerindeki 
belirgin düşüşün olumlu katkısıyla 1,0 milyar USD düzeyine yükselmiş ve bir önceki yıl kaydedilen 63 milyon USD 
seviyesine kıyasla iyileşme sergilemiştir. Yurt içi limanlarda elleçlenen yük ve konteyner miktarı 2025’in 
dördüncü çeyreğinde geçen yılın aynı dönemine göre sırasıyla %7,3 ve %3,6 artarak yükseliş eğilimini 
korumuştur. Söz konusu göstergeler 2025 yılının tamamında yıllık bazda sırasıyla %4,0 ve %3,5 artış 
kaydetmiştir. Öte yandan 2026 yılının ilk iki ayında ise limanlarda elleçlenen yük miktarı yıllık bazda %0,7 
daralırken, konteyner miktarı ise %3,0 yükselmiştir. 

Kaynak: IMF 

Kaynak: Datastream, son veri: 03.03.2026 

2025 yılında küresel ticaret savaşları ve jeopolitik gerilimlerin baskıladığı lojistik sektörü, yılın son çeyreğinde 
genel olarak yatay bir görünüm sergilemiştir. ABD gümrük tarifelerinin yürürlüğe girmesinden önce öne çekilen 
siparişler ve buna eşlik eden stoklama eğilimi ilk yarıda sektörü daha güçlü bir patikaya taşımış, ikinci yarıda ise 
bu etkinin sönümlenmesiyle faaliyet daha çok normalleşme ve belirsizlik kaynaklı dalgalanma üzerinden 
ilerlemiştir. 2026 yılı başına gelindiğinde bu tablo daha kırılgan bir zemine doğru ilerlemiştir. IMF’nin Ocak 2026 
güncellemesinde küresel ticaret hacmi (mal ve hizmet) büyümesinin 2025’te %4,1’den 2026’da %2,6’ya 
gerileyeceği öngörülmüştür. Bu beklenti, öne çekilmiş talebin doygunluğa yaklaşması ve tarifelerin küresel 
ticaret üzerindeki baskıyı artırmasıyla birlikte, sektörün yeni yılda daha zorlu bir dış konjonktüre girmiş 
olabileceğine işaret etmektedir. Aynı dönemde İran–ABD arasında başlayan savaş jeopolitik risk algısını yeniden 
güçlendirmiştir. Diğer taraftan ABD Yüksek Mahkemesi’nin Başkan Trump’ın kapsamlı tarifelerini yetki aşımı 
gerekçesiyle iptal etmesinin ardından, yönetimin 150 gün süreli %10 geçici ithalat ek vergisi ilan etmesi ve yasal 
çerçevenin oranı %15’e kadar yükseltmeye imkân tanıdığını vurgulaması, ticaret savaşı gerilimini yeniden 
tırmandırmıştır. 
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Petrol Fiyatları ve Baltık Kuru Yük Endeksi

Brent Türü Ham Petrol

Baltık Kuru Yük Endeksi2026 2027 2026 2027

Dünya 2,6 3,1 0,3 0,0

Gelişmiş Ekonomiler 1,9 2,4 0,4 0,2

Gelişmekte Olan Ekonomiler 3,6 4,4 0,0 0,0

Ekim 2025 

Tahmininden Fark

IMF Dünya Ticaret Hacmi                                                                                                                                                                                                                                                                                                               

Tahminleri (Ocak 2026)

https://ekonomi.isbank.com.tr/
ekonomi.isbank.com.tr


3 

 

Temel Göstergeler 

Otomotiv Otomotiv Lojistik 2025 - IV 

ekonomi.isbank 

Devlet Hava Meydanları İşletmesi (DHMİ) Genel Müdürlüğünün öncü verilerine göre 2025 yılında 
havalimanlarından taşınan toplam bagaj, kargo ve yük miktarı bir önceki yıla göre %4,4 artarak 5,4 milyon ton 
düzeyinde kaydedilmiştir. Söz konusu yükün %82,8’ini dış hat taşımacılığı oluştururken, toplam hacmin %66,7'si 
ise tek başına İstanbul Havalimanı üzerinden gerçekleştirilmiştir.  

Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, Kuzey Çevre Demiryolu projesi için uluslararası finans kuruluşlarıyla toplam 6,75 
milyar USD tutarında finansman anlaşmasına varıldığını ve yapım sürecine ilişkin ihale hazırlıklarının sürdüğünü 
açıklamıştır. Projenin Marmaray hattının Çayırova kesiminden başlayarak Sabiha Gökçen Havalimanı–Yavuz Sultan 
Selim Köprüsü–İstanbul Havalimanı üzerinden Çatalca’ya uzanacağı ve devamında ise Halkalı-Çerkezköy Hızlı Tren 
Hattı’na entegre edileceği belirtilmiştir. 2028 yılında tamamlanması hedeflenen proje kapsamında yıllık bazda 33 
milyon yolcu ve 30 milyon ton yük taşınması hedeflenmektedir.  

Orta Doğu merkezli jeopolitik gelişmelerin, sektörün önümüzdeki dönemdeki seyrinde belirleyici olmaya devam 
edeceği görülmektedir. Özellikle 2026 Şubat ayı sonlarında ABD, İsrail ve İran ekseninde gerilimin tırmanarak 
savaşa neden olmasıyla birlikte, dünya enerji ticaretinin kilit noktası olan Hürmüz Boğazı’nda gemi trafiği fiilen 
durdurulmuş ve bölgede dökme yük, konteyner, kuru yük ve yolcu gemilerinin beklemek durumunda kaldığı 
aktarılmıştır. İran Devrim Muhafızları’ndan gelen “geçiş denemelerine müdahale edileceği” yönündeki 
açıklamalar risk algısını kuvvetlendirirken, petrol ve sıvılaştırılmış doğal gaz tankerleri dâhil olmak üzere en az 150 
geminin boğaz ve çevre sularda demirde beklediği kaydedilmiştir. Söz konusu gelişmeler öncelikle sigorta ve 
güvenlik prim maliyetleri üzerinde etkili olurken kısa süre içinde Körfez’de savaş riski primlerinin yükseldiği, bazı 
sigortacıların Hürmüz geçişleri için teminat sağlamaktan kaçındığı belirtilmiştir. Sektör kaynakları, 48 saat gibi 
kısa bir süre içinde savaş riski primlerinin gemi değerinin yaklaşık %0,2’si seviyesinden %1’e kadar çıkabildiğine 
ve bunun sevkiyat başına yüz binlerce dolar ek maliyet üretebildiğine işaret etmiştir. Hürmüz’ün küresel petrol 
ve gaz ticaretinin yaklaşık %20’sinin geçtiği kritik bir geçiş noktası olması nedeniyle, kesintinin uzaması 
durumunda tedarik zincirlerinde gecikmeler ve risk priminin kalıcılığı üzerinden enerji fiyatlarında yukarı yönlü 
baskı oluşabileceği öngörülmektedir. Nitekim kapanmanın uzayabileceğine yönelik endişelerle Brent petrol ve 
Avrupa doğal gaz vadeli fiyatlarında belirgin yükselişler kaydedilmiştir. Bu çerçevede ortaya çıkan tablo, lojistik 
sektörü açısından hem yakıt maliyetleri hem de sigorta–güvenlik giderleri üzerinden navlun ve operasyon 
maliyetlerini artırırken, bekleme süreleri, rota planlama belirsizliği ve teslimat performansı kanalıyla iş hacmi ve 
kârlılıklar üzerinde aşağı yönlü baskı oluşturabileceğine işaret etmektedir. 

2024

Ç4 Ç1 Ç2 Ç3 Ç4 Ekim Kasım Aralık

Baltık Kuru Yük Endeksi (ortalama, yıllık % değişim) -29,9 -38,9 -21,1 5,8 49,5 41,2 51,9 88,3

İhracat Miktar Endeksi (yıllık % değişim) -3,4 3,8 -0,9 -0,7 -5,6 -7,0 -5,6 -4,3

İthalat Miktar Endeksi (yıllık % değişim) 1,9 5,6 6,8 1,5 3,3 3,4 3,6 3,1

İhracat İklimi Endeksi (düzey) 50,9 51,3 50,9 51,6 52,2 52,1 52,4 51,6

Taşımacılık İhracat Geliri (net, milyon USD) 82 164 120 447 316 217 126 -27

Kara Yolu Taşımacılığı Ciro (reel, yıllık % değişim) -2,8 -0,8 1,7 -0,5 -1,1 -2,5 1,1 -1,8

Deniz Yolu Taşımacılığı Ciro (reel, yıllık % değişim) -9,7 -6,3 -6,9 -12,2 -3,5 -5,3 0,2 -5,0

Hava Yolu Taşımacılığı Ciro (reel, yıllık % değişim) -5,5 -3,7 -1,4 -1,7 6,7 4,9 2,6 12,8

Depolama Ciro (reel, yıllık % değişim) 3,2 3,6 3,5 0,2 -0,4 0,0 -0,2 -1,0

Sektörel Kredilerdeki Payı (%) 6,6 7,1 6,9 7,0 6,8 6,7 6,5 6,8

Takipteki Krediler Oranı (%) 1,0 0,8 0,9 1,0 1,0 1,0 1,1 1,0

2025
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YASAL UYARI 

Bu rapor Bankamız uzmanları tarafından güvenilir olduğuna inanılan kamuya açık kaynaklardan elde edilen bilgiler kullanılmak suretiyle, sadece 
bilgilendirme amacıyla hazırlanmıştır ve hiçbir şekilde finansal enstrümanların alım veya satımı konusunda tavsiye veya finansal danışmanlık hizmeti 
sağlanması olarak yorumlanmamalıdır. Bu raporda yer verilen görüş ve değerlendirmeler, hiçbir şekilde Türkiye İş Bankası A.Ş.’nin kurumsal yaklaşımını 
yansıtmamakta olup, raporu kaleme alan uzmanların kişisel görüş ve değerlendirmeleridir. Türkiye İş Bankası A.Ş. bu raporda yer alan bilgi, görüş ve 
değerlendirmelerin doğru, değişmez ve eksiksiz olması konusunda herhangi bir şekilde garanti vermemektedir. Türkiye İş Bankası A.Ş. bu raporda yer alan 
bilgilerde herhangi bir bildirimde bulunmaksızın değişiklik yapma hakkına sahiptir. Bu rapor ve içindeki bilgilerin kullanılması nedeniyle doğrudan veya 
dolaylı olarak oluşacak zararlardan Türkiye İş Bankası A.Ş. hiçbir şekilde sorumluluk kabul etmemektedir. 

İşbu rapor üzerinde Bankamızın telif hakkı olup, Bankamızın yazılı izni alınmaksızın herhangi bir kişi tarafından, herhangi bir amaçla, kısmen veya tamamen 
çoğaltılamaz, dağıtılamaz veya yayımlanamaz. Tüm haklarımız saklıdır. 

Alper Gürler 
Bölüm Müdürü 

alper.gurler@isbank.com.tr 

Seda Aydın Güleç 
Birim Müdürü 

seda.gulec@isbank.com.tr 

İktisadi Araştırmalar Bölümü 

E.Büşra Take 
Müdür Yardımcısı 

busra.take@isbank.com.tr  

Oğulcan Delil 
Uzman Yardımcısı 

ogulcan.delil@isbank.com.tr 

ekonomi.isbank 

mailto:alper.gurler@isbank.com.tr
mailto:seda.gulec@isbank.com.tr
mailto:busra.take@isbank.com.tr
mailto:ogulcan.delil@isbank.com.tr
https://ekonomi.isbank.com.tr/
ekonomi.isbank.com.tr

